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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(5) Fahrzeugdach mit einem zwischen SchlieBstellung und Offnungsstellung verstellbaren Verdeck 

(§7) Ein Fahrzeugdach weist ein zwischen SchlieRstellung 
und Offnungsstellung verstellbares Verdeck auf, dass in 
SchlieBstellung den Fahrzeuginnenraum uberspannt und 
in Offnungsstellung in einer Verdeckablage abgelegt ist. 
Weiterhin ist ein Uberrollbugel vorgesehen, der mit der 
Verdeckablage gekoppelt ist. 

Fur eine erleichterte Montage und Funktionskontrolle ist 
vorgesehen, dass der Uberrollbugel mit der Verdeckabla- 
ge und dem Verdeck eine zusammenhangende, festver- 
bundene Einheit bildet, die als vormontiertes Modul in 
das Fahrzeug integrierbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bclritTl ein Fahrzeugdach mil einein zwi- 
schcn SchlieBsiellung und Offnungsstellung versfellharcn 
Vcrdcck nach dem OberbcgritT des Anspmchcs 1. 

AusderDruckschriftDE 197 14 104 CI ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug riiit einem verstcllbaren Uberrollbugel bekannt, 
wobei der Uberrollbiigel in SchlieBstellung des Verdccks 
sich in einer umgeklappien Ablageposition und in Off- 
nungsstellung des Verdccks sich in aufgestellter Schutzposi- 
lion befindel. Bei der Ubcrfiihrungsbewegung des Verdecks 
von SchlieBsiclIung in Offnungsstellung wird das Verdeck 
/.unachst in eine ruck wart ige Position hinter dem Uberroll- 
biigel und einem Verdeckkastendeckel verbracht, anschlie- 
Bend der Verdeckkastendeckel geoffnet, das Verdeck in den 
Stauraum iiberfuhrt und schlieBlich der Verdeckkastendek- 
kel wieder geschlossen. Die Offnungs- und SchieBbewe- 
gung des Vcrdcckkastcndcckcis wird von dem Uberrollbii- 
gel ausgelost, der zu diesem Zweck mit dem Verdeckkasten- 
deckel koppelbar ist. Nach der Ubertuhrung des Verdecks in 
Staustellung und SchlieBen des Verdeckkastendeckels wird 
der Uberrollbiigel vom Verdeckkastendeckel entkoppelt und 
in seine aufrechte Schutzposition iiberfuhrt. 

Der Uberrollbiigel weist eine fahrzeugfeste Schwenk- 
achse auf und auch die KinemaLik des Verdecks isl lest mil 
dem Fahrzeug verbunden, wobei die Schwenkachsen der 
Verdeekkinematik in Fahrzeug langsrichtung gesehen hinter 
dem Uberrollbugel und dem Verdeckkastendeckel angeord- 
net sind, urn sicher zu stellen, dass das Verdeck bei der 
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bei zugleich kleiner BaugroBe, weil durch die Einheit von 
Uberrollbugel als zentralem Bauteil, Verdeckablage als hin- 
tcn liegendem Bauteil und Verdeck als in SchlieBstellung 
vorne liegendem Bauteil eine raumlich kompakte Anord- 
nung realisicrt werden kann. Der Uberrollbugel, welcher 
insbesondere als feslstehender Uberrollbugel ausgebildet 
ist, erfiillt die an ein versi ell bares Fahrzeugdach geslelllen 
Sichcrheitsanforderungen, wobei insbesondere in der Aus- 
fuhrung, in der der Uberrollbugel uber Verbindungspunkte 
unniitlelbar mit der Fahrzeug karosserie verbunden isl, ein 
direkter KraftfluB vom Uberrollbugel in die Fahrzeugkaros- 
seric gegeben ist. 

Die Verdeckablage, welche vorteilhaft eine Verdeck- 
wanne zur Aufnahme des Verdecks in Offnungsstellung und 
einen Verdeckkastendeckel umfasst, ist zweckmaBig uber 
Stiitzarme mit dem Uberrollbugel verbunden, wobei die 
Schwenkachse des Verdeckkastendeckels insbesondere auf 
der dem Uberrollbugel abgewandten Scitc der Stiitzarme 
liegt, so dass beim Offnen des Verdeckkastendeckels die of- 
fene Seite des Deckels dem Uberrollbugel zugewandt ist 
und das Verdeck ohne Behinderung in den Stauraum abge- 
legt werden kann. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung umfasst das Modul zu- 
satzlich eine oder mehrere der Baueinheiten Stelihydraulik 
fur das Verdeck sowie die Steuerung der Stelihydraulik, Ver- 
stellkinematik fur den Verdeckkastendeckel und zentrale 
Steckverbindung fiir die fahrzeugseitige Anbindung der 
Fahrzeugelektrik und der Strom versorgung elektrischer 
Stellelemente. In dieser Ausfuhrung umfasst das Modul 



Uberfiihrung zwischen Offnungs- und SchlieBstellung eine 30 samtliche fur den Betrieb erforderlichen Bauteile, so dass 



den Uberrollbugel und den Verdeckkastendeckel ubefgrei- 
fende Bewegung ausfiihren kann. 

Diese Ausfuhrung benotigt einen in Fahrzeuglangsrich- 
tung gesehen verhaltnismaBig groBen Einbauraum, wodurch 
sich der zur Verfugung stehende Raum fur die Passagiere 
und der Kofferraum entsprechend verringert. Ein weiteres 
Problem liegt darin, dass das Fahrzeugdach einschlieBlich 
dem Uberrollbugel fahrzeugindividuell bei der Montage des 
Fahrzeuges eingebaut und nach dem Einbau einer Funkti- 
onsuberprufung unterzogen werden muss, wobei eventuell 
auftretende Fehler und Fehlfunktionen zu aufwendigen 
Nachbesserungsarbeiten fiihren, die den gesamten Produkti- 
onsprozess des Fahrzeuges behindern. 

Der Erfindung liegt das Problem zu Grunde, ein Fahr- 
zeugdach zu schaffen, das einerseits hohen Sicherheitsan- 
forderungen genugt und andererseits kostengunstig zu ferti- 
gen und zu montieren ist. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB mit den Merkma- 
len des Anspruches 1 geldst. 

GemaB der Neuerung ist vorgesehen, dass der Uberroll- 
biigel mit der Verdeckablage und dem Verdeck eine zusam- 
menhangende, fest verbundene Einheit bzw. Modul bildet. 
Diese fest verbundene Einheit, welche insbesondere in sich 
steif ausgebildet ist, kann in einem eigenstandigen Ferti- 
gungs- und Produktionsprozess vorgefertigt werden und vor 
dem Einbau in das Fahrzeug als eigenstandiges Modul einer 
vollstandigen Funktionsuberpriifung unterzogen werden. 
Nachbesserungen und die Behebung von Fehlern werden 
unabhangig vom Produktionsprozess des Fahrzeuges durch- 
gefuhrt, die Produktionsablaufe von Fahrzeug und Fahr- 
zeugdach sind raumlich und zeitlich weitestgehend entkop- 
pelt. 

Nach der Montage und Funktionsuberpriifung des Fahr- 
zeugdaches kann dieses als vorgefertigte Einheit in das 
Fahrzeug cingesctzt werden und insbesondere iibcr den 
Uberrollbugel als zentraler Baueinheit innerhalb des Moduls 
mit dem Fahrzeug verbunden werden. 

Das Modul erfiillt auch hohe Sicherheitsanforderungen 
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sowohl unmittelbar nach der Montage noch vor dem Einbau 
in das Fahrzeug ohne besondere Hilfsmittel eine Funktions- 
uberpriifung des Fahrzeugdaches durchgefuhrt werden kann 
und auBerdem der Einbau in das Fahrzeug wesentlich er- 
leichtert wird, da zusatzlich zur mechanischen Anbindung, 
welche uber wenige Verbindungsstellen mit einfachen Mit- 
teln hergestellt werden kann, nur eine einzige elektrische 
Steckverbindung geschlossen werden muss. 

Weitere Vorteile und zweckmaBige Ausfuhrungsformen 
sind den weiteren Anspruchen, der Figurenbeschreibung 
und den Zeichnungen zu entnehmen. Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Expiosionsdarstellung einer 
aus Uberrollbugel, Verdeckablage und Verdeck bestehenden 
Einheit einschlieBlich diverser Zusatzbauteiie, 

Fig. 2 eine perspektivische Teilansicht auf den Uberroll- 
biigel und der am Uberrollbugel befestigten Verdeckablage, 

Fig. 3 eine Ansicht von unten auf den Oberrollbugel und 
die Verdeckablage. 

Das in Fig. 1 dargestellte Fahrzeugdach 1 kann zwischen 
einer den Fahrgastraum eines Fahrzeuges verschlieBenden 
SchlieBstellung und einer Offnungsstellung verstellt wer- 
den. Das Fahrzeugdach 1 umfasst als Hauptkomponenten 
ein verstellbares Verdeck 2, einen Uberrollbugel 3 sowie ei- 
nen Verdeckkastendeckel 4 und dariiber hinaus diverse, den 
Hauptkomponenten zugeordnete weitere Bauteile. Der Ver- 
deckkastendeckel 4 ist an einem darunterliegenden Tragrah- 
men 5 gehalten, der an einer Verdeckwanne angeordnet ist, 
welche das Verdeck 2 in Offnungsstellung aufnimmt. 

Das Verdeck 2 umfasst ein Verdeckgestell, einen auBen- 
liegenden Stoffbezug und einen dem Fahrgastinnenraum zu- 
gewandten Innenhimmel sowie einen VerdeckverschluB 8, 
uber den das Verdeck in SchieBstellung am Windschutz- 
scheibenrahmen zu befestigen ist. 

Am Uberrollbugel 3, welcher von einer Verkleidung 9 
ubcrdcckt ist, sind Verbindungspunkte 11 vorgesehen, iibcr 
die der Uberrollbugel mit der Fahrzeugkarosserie zu verbin- 
den ist. Im Bereich des Uberrollbiigels sind eine nicht darge- 
stellte Stelihydraulik fiir die Verstellung des Verdecks 2 und 
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des Verdcckkasiendeckels 4 sowie ein Stcucrgcrai 10 ange- 
ordnci. wclchc die Stellhydraulik sieucrl. Dariibcr hinaus 
sind an den Stimseiten des Uberrollbugels bewegliche Klap- 
pen angeordnei, welche in Ruhestellung dcs Verdecks eincn 
Sichtschutz auf die unterhalb der ubersiehcnden Biigcl dcs 5 
Uberrollbiigcls 3 bcfindlichen Bautcilc biclen und bci der 
Ubcrfuhrungsbcwcgung des Verdccks zwischen SchiieB- 
und Offnungsstellung bzw. zwischen Offnungs- und 
SchlicBsicllung heruntergefahren werden. urn einem ausrei- 
chenden Bcwegungsraum fur die Verstellkinematik zu er- 10 
r nog lichen. 

Das Vcrdcck 2, der Uberrollbugel 3 und der Verdeckka- 
stendeckel 4 bilden eine zusammenhangende, test verbun- 
dene Einhcit, die vordem Einbau in das Fahrzeug als eigen- 
siiindiges Modul montiert und auf Funktionstiichtigkeit ge- 15 
lesicl werden kann. Das Modul umfasst vorteilhaft samtli- 
chc fur den Offnungs- und SchlieBvorgang des Daches er- 
fordcrlichcn Bauteile, insbesonderc die fiir die Vcrstcllung 
von Verdcck 2 und Verdeckkasiendeckel 4 erforderlichen 
Kinematiken, die Stellhydraulik sowie das Steuergerat 10. 20 
Nach der Montage des Fahrzeugdaches kann dieses iiber die 
Vcrbindungspunkte 11 auf einem Prufstand aufgebaut und 
das Steuergerat 10 mil einer die Fahrzeugelektrik simulie- 
renden Priifstandselekirik verbunden werden. Nach dern 
Test der Funkiionsliichligkeit des Fahrzeugdaches 1 kann 25 
dieses als zusamnienhangendes Modul in ein Fahrzeug inte- 
griert werden, wobei lediglich eine mechanische Anbindung 
iibcr die Verbindungspunkte 11 und eine elektrische Anbin- 
dung iiber das Steuergerat 10 erforderlich sind. 

Der Verdeckablage insbesondere der Verdeckwanne kon- 30 
nen Wasserfang-Bauteile zur Ableitung eindringenden Was- 
sers zugeordnet sein. 

Die in Fig. 2 und Fig. 3 dargestellte AusschnittvergroBe- 
rung des Fahrzeugdaches 1 zeigt den Uberrollbugel 3 und 
den Verdeckkasiendeckel 4 einschlieBlich der Uberrollbugel 35 
3 und Verdeckkastendeckel 4 verbindenden Bauteile. Am 
Uberrollbugel 3 ist ein Querrahmen 12 vorgesehen, der Tra- 
ger der Einzelbiigel des Uberrollbugels 3 ist und daruber 
hinaus die der Verdeckablage zugeordneten Bauteile auf- 
nimmt. Hierfur sind seitlich am Querrahmen 12 angeord- 40 
nete, sich nach hinten erstreckende Stiitzarme 13 vorgese- 
hen, die im Bereich ihres dem Querrahmen 12 abgewandten 
Endes die Verstellkinematik 7 des Verdeckkastendeckels 
tragen; der Verdeckkastendeckel 4 ist mit der Verstellkine- 
matik 7 verbunden und wird von dieser aus der in Fig. 2, 45 
Fig- 3 gezeigten Verdeckstellung um eine querverlaufende, 
hintenliegende Schwenkachse in Pfeilrichtung L5 in die Off- 
nungsstellung uberfiihrt in der die darunter liegende Ver- 
deckwanne offenliegt und das Verdeck abgelegt werden 
kann. In der gezeigten Ausftihrung kann die dem Uberroll- 50 
bugel 3 zugewandte Seite des Verdeckkastendeckels 4 in die 
Offnungsstellung aufschwenken, was den Vorteil einer 
raumsparenden Anordnung bietet, da das Verdeck und der 
Verdeckkastendeckel auf unterschiediichen Seiten des 
Uberrollbugels angeordnet sind und zur Uberfuhrung des 55 
Verdecks in die Verdeckablage das Verdeck iiber den Uber- 
rollbugel hinweg verschwenkt werden kann. 

Der SUitzarm 13 ist abgewinkelt ausgebildet und weist ei- 
nen in Bezug auf die Fahrzeuglangsachse schrag verlaufen- 
den Abschnilt 13a sowie einen kiirzeren, geradlinig verlau- 60 
fenden Abschnitt 13b auf, wobei Letzterer Trager der Ver- 
stellkinematik 7 ist. Der geradlinige Abschnitt 13b des 
Stutzarms liegt in Bezug auf die Fahrzeuglangsachse weiter 
auBen als die Anbindung des Stutzarms 13 an einem mit 
dem Querrahmen 12 verbundenen Flansch 16. 65 

Die Anbindung des Fahrzeugdaches 1 an die Fahrzeugka- 
rosserie erfolgt iiber Verbindungspunkte 11 im Querrahmen 
12 sowie an einem SlutzfuB 17, welcher dem Uberrollbugel 



960 A 1 

4 

3 zugeordnet ist und nach unten gczogen ist, sowie iiber eine 
Verbindungsstelle 14, welche im Bereich der Verstcllkine- 
matik 7 des Verdeckkastendeckels 4 vorgesehen isi. 

Patent anspruchc 

1. Fahrzeugdach mil einem zwischen SchlicBsicllung 
und Offnungsstellung verstellbarcn Verdeck, das in 
SchlicBsicllung den Fahr/cuginnenrauni ubcrspannt 
und in Offnungsstellung in einer Verdeckablage abge- 
legt ist, und mit einem Uberrollbugel, der mil der Ver- 
deckablage gekoppelt ist, dadurcli gckennzeichnct, 
dass der Uberrollbugel (3) mit der Verdeckablage (19) 
und dem Verdeck (2) eine zusammenhangende, test 
verbundeneEinheitbildet, die als vormontiertes Modul 
in das Fahrzeug integrierbar ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnct. dass die Verdeckablage (19) cine Verdeck- 
wanne (6) und einen die Verdeckwanne (6) verschlie- 
Benden Verdeckkastendeckel (4) umfasst. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verdeckablage (19) iiber Stiitzarme 
(13) mit dem Uberrollbugel (3) verbunden ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine Verstellkinematik (7) fur den 
Verdeckkastendeckel (4) in das vorgefertigte Modul in- 
tegriert ist und insbesondere von den Stiitzarmen- (13) 
gehalten ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Verdeckkastendeckel (4) ausschlieB- 
lich iiber die Verstellkinematik (7) mit dem Uberrollbu- 
gel (3) verbunden ist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Verdeckkastendeckel (4) eine 
im Bereich der Verstellkinematik (7) angeordnete 
Schwenkachse aufweist, die auf der dem Uberrollbugel 
(3) abgewandten Seite der Stiitzarme (13) liegt, 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass dem Verdeck ein Ver- 
deckgestell, ein Stoffbezug und ein Innenhimmel zuge- 
ordnet ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Stellhydraulik fur die 
Verstellung des Verdecks (2) und des Verdeckkasten- 
deckels (4) in das Modul integriert ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein die Stellhydraulik steuerndes Steuer- 
gerat (10) in das Modul integriert ist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Anbindung des Ver- 
decks (2) an das Modul in einem geringeren Abstand 
zum Uberrollbugel (3) liegt als die Schwenkachse des 
Verdeckkastendeckels (4). 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Modul iiber am 
Uberrollbugel (3) angeordnete Verbindungspunkte (11) 
mit dem Fahrzeug zu verbinden isL 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an den Stiitzarmen (13) weitere Verbin- 
dungspunkte (11) zum Fahrzeug vorgesehen sind. 
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